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Pfes urcité potize, vlastni celému strojirenstvi v Rusku, je dnes Irbitsky motocyklovy zavod
(IMZ) jedinym motocyklovym vyrobcem byvalého SSSR, ktery muze do budoucnosti hledét
s urCitymi nadéjemi. Za souCasnym stavem vSak stoji vice nez Sedesatileta minulost, v jejimz
pribéhu se ze Sovétského svazu stala svérazna motocyklova velmoc.
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7 Je ,Emka“ BMW?

Ano i ne. V druhé poloviné 30. let se v SSSR vyrabélo jenom velmi malo motocyklt, napfiklad
jesté v roce 1940 jich bylo zhotoveno jen 6800 kusu. To je na tak lidnatou a rozlehlou zemi jako byl
tehdejSi Sovétsky svaz jen velmi mizivé mnozstvi, pfiCemz velky podil na tomto Cisle nesou jen
malé dvoudobé typy. NejvyznamnéjSim zastupcem cCtyfdobé techniky té doby, o ktery mohla
rostouci Ruda armada projevit zajem, byl TIZ-AM 600 s jednovalcovym motorem o vykonu
16 k vyrabény v letech 1935 — 43.

Motocyklové jednotky patfily v tehdejSich armadach k progresivnim nastrojdm moderni mobilni
valky a vramci své vojenské doktriny bylo v jejich budovani nejdale faSistické Némecko, které
spoléhalo pfedevsim na jednoduché a efektivni BMW se sajdkary Steib. Aktualnim typem toho
obdobi byla sedmsetpadesatka R 71, ktera se v Mnichové vyrabéla vletech 1938 — 41.
Budoucnost vSak méla ukazat, ze pro valku na Vychodé meél tenhle model fadu technickych
nedostatku.
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To se ovSem v roce 1940 (alespon v Némecku) jesté nevédélo a soudruhim z Moskvy se BMW
velmi zamlouvaly. Pfed tim, nez se rozhodli k ziskani R 71, zajimala se Moskva o licen¢ni vyrobu
dvéstékubikovych R 2.

V roce 1939, tésné pred utokem Némecka na Polsko, byla podepsana dohoda o neutoCeni
mezi Treti fiSi a SSSR. Kromé uzemnich ziskl v Polsku a Pobalti pfinesla Sovétskému svazu
pomeérné dost ¢asu na ziskani nékolika kusi BMW R 71 pfes neutralni skandinavské prostfedniky
a pripravu vyroby jejich kopii. Konstrukce motoru sovétského motocyklu, ktery pozdéji nesl
oznaceni M-72, byla zadana konstrukéni kancelafi tovarny ZIS (Zavod Imeni Stalina, pozdéji ZIL —
Zavod Imeni LichaCeva) v Moskvé. Vyrobu pfevodovek pfipravili inZenyfi KIM (Komunisti€eskij
Interancional Molodézi, pozdéji AZLK - Avtomobilnyj Zavod Leninskovo Komsomola) a $asi
s postrannim vozikem rozkreslili a technologicky pfipravili v gorkovském GAZu (Gorkovskij
Avtomobilnyj Zavod). Brzy na jafe 1941 bylo nékolik prvnich prototypd M-72 pfedvedeno ¢elnym
pfedstavitelim armady a strany, ktefi jim zatleskali a rozhodli o bezodkladné hromadné vyrobé.
Na ni se mély podilet jizZ zminéné tovarny spolec¢né s nékolika leningradskymi podniky.

Ve srovnani s BMW R 71 byly nékteré &asti podvozku M-72 zesileny, puvodni dratény Ccisti¢
vzduchu BMW byl prozietelné nahrazen uc€inngjSim ,mokrym* olejovym filtrem vzduchu a
vzhledem k vétSim vzdalenostem Ruska dostala ,Emka“ objemnéjsi 22 litrovou nadrz.
Z praktickych duvodu byla pro sériovou vyrobu fada hlinikovych detaill vyrabéna z oceli.

Y Vojna a mir

Uz v pocatku Velké vlastenecké valky se na muSku némeckych délostfelcd a bombometcikl
dostaly jak leningradske, tak i moskevské tovarny. Podobné jako ostatni ohroZené provozy byla
i vyroba motocykli v Moskevském motozavodu odsunuta z dosahu nepfitele na vychod, pficemz
za novy domov M-72 byl 21. fijna 1941 vybran uralsky Irbit. Jedinym pouzitelnym objektem
v nevelkém starokupeckém meésté byl byvaly pivovar, v némz se okamzité (od 17. listopadu 1941)
zacCala zfizovat provizorni vyroba motocyklt. 25. anora 1942 opustila novou ,tovarnu® prvni série
M-72 zkompletovana je$té z motorl dovezenych z Moskvy. Celkem bylo fronté do konce valky
dodano 9799 stroji. 106 z nich bylo v roce 1943 pofizeno na naklady obCanské sbirky mésta
Irbitu, za coz bylo méstu doru¢eno podékovani Vrchniho velitele Rudé armady J.V. Stalina.

Rozjeta vyroba motocyklu M-72 v Irbitu zUstala i po valce a pokraCovala zlepSenym typem, v némz
se odrazely vale¢né zkuSenosti. Plivodni trubkovy ram byl v kritickych mistech zadniho zavéSeni
zesilen pfilozkami, sucha spojka byla zménéna z jednolamelové konstrukce na dvoulamelovou
pro lepSi odolnost a hlavni uhlovy pfevod se zménil z puavodniho némeckého poméru 1:3,89
na 1:4,62. Na novych motocyklech se zaCaly objevovat zvednuté pfedni blatniky, které se tolik
neucpavaly bahnem.

V roce 1947 byl rozpracovan plan rozvoje zavodu, ktery mél za ukol zvySit roCni produkci
z tehdejSich 4 — 5000 kusu na Ctyf az pétinasobek. Vysledek nakonec predcil vSechna oCekavani
a vroce 1950 stoupla roéni produkce na 30 000 stroji. Cerstvé vznikly KMZ (Kijevskij
Motocykletnyj Zavod) postupné (do roku 1954) pfevzal celou vojenskou produkci a motocykly
z Irbitu se zacaly objevovat i v civilnim sektoru.

Y Nové zlaté €asy

Véalkou vyCerpana zemé se hojila. Padesata léta znamenala pro SSSR velky povale¢ny rozmach
podpofeny pfisunem znacného mnozstvi strojirenskych technologii z valeCnych reparaci. Tak se
do Sovétského svazu dostal i ,vrchovy“ motor BMW R 51, ktery se v Némecku vyrabél uz pred
valkou. Analogickym postupem jako v pfipadé M-72 tak v poloviné 50. let vznikl pallitr M-52
s rozvodem OHV a vykonem 25 k, pfi kterém podle udaji tovarny vystacil na 50 km rychlosti se
4 litry benzinu na 100 km.
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IMZ se rozvinul nejen co do plochy zavodu, ale také zintenzivnil svou €innost podporou nékolika
ucilist, které péstovaly strojirenské kadry i pro dalSi tovarny jako byl pozdéjSi VAZ (Volzskij
Avtomobilnyj Zavod), KAMAZ (Kaminsk), MAZ (Minsk) nebo UAZ (Uljanovsk). V Irbitu vznikla
odborna motocyklova stfedni technicka Skola, jedina v zemi. V roce 1953 zacal IMZ své motocykly
exportovat, zatim do rozvojovych statd a vychodni Evropy. O 20 let pozdéji se motocykly IMZ
(iz pod znaCkou Ural, ktera se etablovala v 60. letech) prodavaly uz i na zapadé (nékdy
pod exportnim jménem Cossack) a v latinské Americe.

Padesata léta také patfila sportu, ve kterém se IMZ angazoval
zajimavymi  konstrukcemi. M-75 byl prvnim zavodnim

% | motocyklem, ktery s vykonem
32 — 36 koni dosahoval se
sajdkarem rychlosti 140 km/h.
DalSim byl M-76, ktery mél
vykon 38 k a rychlost 160 km/h,
jeho nasledovnik zroku 1955
M-77 dokonce 50 k a 180 km/h!
M-75 se objevil i v civilni verzi, :
ale na vyrobu nedoslo. Pro tfidu &
tfistapadesatek vznikly modely
M-31 s 18 kvykonu a M-35 s 20 az 24 k. V zavodnich
motocyklech se objevovaly boxery s technikou OHV, OHV se
Ctyfmi ventily a dokonce i dvou a Ctyfventilovy dvouvalec OHC
s kralovskymi hfideli. To vSechno jenom dokumentuje ohromny
konstrukéni (a zaroven plagiatorsky) potencial tehdejSiho vyvoje
v Rusku, ktery musel ovSem zakonité zapadnout v potfebé
vyrobné levnych motocykll pro sovétské masy.

¥ Auta pro pracujici!

V roce 1955 se v Irbitu zaCalo premyslet o vyrobé malych levnych automobill Bélka (Veverka).
K jejich pohonu vybral konstruktér Fedor Alexandrovi¢ RjeppICh vétrakem chlazeny motor M- 72 a
pozdéji zvolil moderni ,vrchovy“ M-61. Prototyp =& : BT

terénniho vozidla s motorem Ural nesl nazev Ogonék
(Ohynek). Cela epizoda skoncila podobné jako paralelni
pfibéh v Kyjevé - pfedanim celého projektu do Zaporozi,
kde nadale vyvijeli malé automobily podobné Fiatu 500
s pohonnymi jednotkami odvozenymi od dvouvalcl IMZ
a pozdéji se Ctyfvalci z melitopilského zavodu. Téma
automobilt pfiSlo na porad jesté jednou. V 90. letech se
v Irbitu uvazovalo o licen¢ni vyrobé mikrobusu Honda,
k ¢emuz byl do tovarny pFfedan vzorek vozidla.
Z projektu ale nakonec opét seslo.

¥ 650 kubiki na dalSich 40 let

Rok 1958 pfinesl zajimavy prototyp tfistapadesatky OHV s valci do V v uhlu 90°, jak to dnes
znéme pFedevél’m od Moto Guzzi. Ten byl vystaven na nékolika veletrzich a mél byt urcen
M-61 s motorem OHV 650 cm3 s kompresi 1:6,2 a vykonem 28 k pfi 5000 1/min. Technicky
vychazel z M-52, respektive z BMW R 51. Celé Sasi az na detaily pochazelo z M-72. V roce 1960
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tento model vystfidal modernizovany typ M-62 s novou pfedni
teleskopickou vidlici. Zadni kolo bylo ovSem stale zavésSeno
v zastaralém kluzakovém odpruzeni. Tento anachronismus
odstranili irbitsti az na modelu M-63 z roku 1965, ktery pfinesl
noveé postaveny ram s kyvnou vidlici.

Ve stejném obdobi zacala v IMZ malosériova vyroba terénnich
typu Kross-650 pro narodni zavody v sajdkarkrosu, ktery je
v zemich byvalého SSSR velmi popularni dodnes.

V letech 1963 — 67 se v Irbitu postavilo nékolik kusi modelu M-
100 uréeného pro policii. Velky dvouvalec daval z objemu 1040
cm3 50 k a nabizel rychlost 150 — 160 km/h.

18. kvétna 1967 sjel z vyrobni linky pUlmilionty Ural a 22. srpna pfijala Rada ministri SSSR
rozhodnuti o reorganizaci IMZ pro vyrobu 100 000 motocykll ro€né. Rok na to spatfil svétlo svéta
novy model M-66, ktery pfinesl vykon zvySeny na 32 koni, papirovy olejovy Cisti€¢, nové tvary
blatnikl a nadrze, které byly dosud prejimany z M-72. V pfevodovce M-66 se objevila zpatecka.

15. srpna 1971 bylo rozhodnuto, Ze 100 000 Uralu za rok nestaCi a kvéta byla zvySena
na dvojnasobek. 10. dubna 1975 uz bylo celkem vyrobeno milion motocykld IMZ. To jiz byl ale
od roku 1972 ve vyrobé typ M-67, ktery znamenal pfechod na 12V elektrosoustavu a stal se
nejmasoveéji vyrabénym sovétskym boxerem, zvlasté kdyz se pozdéji proménil do modifikace
M-67-36 s vykonem 36 koni. Tento motor s plastovym disti€em vzduchu zlstal pohonnou
jednotkou i pozdéjSim typim 8.103 — 8.1234, s nimiz IMZ vstoupil jesté do nového tisicileti!

v« Desetileti pred velkym treskem

V letech 1975 — 76 byly v IMZ vyhotoveny prototypy M-73. Jednalo se o vzduchem chlazené
celohlinikové sedmsetpadesatky (na néz dosSlo az za dvacet let) s elektrickym spoustécem,
vykonem 45 koni a s pfepracovanym Sasi a modernim designem. Jako v mnoha jinych pfipadech
na sériovou vyrobu bohuZzel nedoslo.

V roce 1980 dokoncili montéfi z Madarska instalaci nové lakovaci linky a rok na to zacal pracovat
novy vykonngj$i montazni provoz. 10. bfezna 1981 dosahl pocet celkové vyrobenych motocykll
IMZ 1 500 000 kusU a 22. listopadu 1985 uz 2 000 000! Jakakoliv modernizace modelu M-67-36
v 80. letech (oznaCovaného uz novym systémem 8.103) padla za obét honbé za mnozstvim a
omezila se jen na nékteré dil¢i upravy ramu, brzd a pfisluSenstvi. Objevily se modifikace s predni
kyvnou vidlici a nadrzi bez narfadové schranky. Zajimavosti byl vyvoj kapalinou chlazeného boxeru
pouzivaného k zavodnim sajdkarkrosovym ucellim a
pozdé&ji pro sériovou vyrobu Sestsetpadesatky 8.1232.

v¢ Dar-nedar k vyro€i

V roce rozpadu Sovétského svazu (1991) slavil IMZ své
padesatileté vyroli. Stejné jako v fadé jinych pfipadl
po celém byvalém vychodnim bloku, kde zdomacnélo
planovité hospodarstvi, nedokazalo ani vedeni IMZ
dostatecné rychle zareagovat na Cerstvé zmény a
pFizplUsobit se trznim podminkam. Vyroba Urall bézela
pofad na plné otaCky bez ohledu na situaci, ktera jim
prestala pfat. 26. fijna 1993 opustil vyrobni linku
tfimilionty motocykl. O rok dfive se z IMZ stala akciova spole¢nost Uralmoto s menSinovym
podilem vlddy a  management zacCal snizovat vyrobni kvoty a propoustét nadbyteéné
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zaméstnance. Ve vyrobé se objevily modernéjSi modely, které mély pomoci najit nové zakazniky,
kdyz pro ty dosavadni (statni organizace a zemédélce) prestal byt zastaraly motocykl zajimavym.
Program byl doplnén typem Solo 8.1230 a v roce 1996 prvnim nesmélym pokusem o chopper
nazvany Vojaz 8.1234-5. Zajimavou alternativou byla Kobra s pevnym ramem bez odpruzeni
zadniho kola. Tato rarita 90. let si nasla fadu obdivovatelll zejména na zapadé.

Pocty vyrobenych kusu rapidné klesaly, coz znamenalo dalSi propousténi a reorganizaci na mensi
vyrobni plochu. Jestlize v roce 1992 bylo vyrobeno jesté 130 986 motocykll, v nasledujicich letech
to bylo 121 347, 68 753, 11 779, 6 416 a v roce 1997 uz jen 4 731 strojl.

Y Nedopadnout jako Kyjev!

Hranice mezi uspéchem a neuspéchem byva zpravidla tenka. Sou€asny IMZ prodélal nékolik krizi,
na rozdil od KMZ vSak pomérné vc€as zachytil signaly k modernizaci. V zavéru tisicileti nabidl
atraktivni model Solo Klasik 8.1231, pfipravil vyrobu sajdkaru s pfipojitelnym pohonem kola
voziku a predevSim spustil vyrobu stylového chopperu Volk 750 8.1237 se zasadné
modernizovanym celohlinikovym motorem. Ten v soucasnosti s vykony od 40 do 45 k slouzi
k pohonu veskeré produkce Uralu. IMZ nepodcenil zapadni homologacni pfedpisy a v€as zacal
pouzivat kvalitni komponenty jako jsou kotouCové brzdy Brembo, elektronicka zapalovani, moderni
armatury a pfislusenstvi Denso v€etné prednich vidlic Paioli anebo naprlklad Japonske karburatory
Keihin. Na motorech IMZ se objevily elektrospoustéce a zacal e [ »

vyvoj retromotocyklu pfipominajiciho historicky odkaz znacky. |
Soucasna vyroba IMZ se odhaduje na necelé 3000 kusU
za rok. Tovarna oteviela poboCku v USA, exportni sklad
pro Evropu v Rakousku a nevzdala se ani fundovaného
vyvojového oddéleni. To napfiklad v fijnu 2003 poprvé
provedlo motorovy test s elektronickym vstfikovanim paliva
na dvouvalci 8.128 (750 cm3), kterym tak naznacilo dalSi
vyvojové moznosti motocykll z Irbitu.

¥ Typologie

M-72, 1942 — 60.1éta
M-52, 1955 -7
M-31, pfibl. 1955 — 58
M-32, pfibl. 1958 — ?
M-61, 1958 — 60
M-62, 1960 — 65
M-63, 1965 — 68
M-100, 1963 — 67
M-66, 1968 — 72
M-67, M-67-36 + derivaty 1972 — 2001
Kobra, Vojaz, 1996 — 98
Volk, 1998 — dosud
Ranger, Classic, Tourist, 2001 — dosud
Retro, Basic 2004 — dosud
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Pozn. autora: Pravdépodobné nejrozsahlejsi historie KMZ v Ceské technické literatufe nejspise
neni a kompletni a uplna snad ani nemlze byt z divodu nedostatku divéryhodnych pramenda.
Nékteré udaje se v riznych podkladech rozchazeji, pouzity byly proto ty pravdépodobnéjsi. Mate-li
nékdo podloZzené dopliujici nebo pozménujici informace, Ci zajimavé dobové fotografie,
kontaktujte laskavé ¢eského importéra.
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